#9 - Comment réagit ma dérive ?

As-tu déja essayé¢ de prendre un virage tout en restant droit
sur ton vélo sans les 2 petites roues a I’arriere ?

Nous allons retrouver le méme phénomeéne sur un dériveur.

Virement de la bouée sous le vent a grande vitesse

@ &ce sur le plan dérive

Lorsque je pousse ma barre rouge pour contourner la marque orange, la force exercée sur la dérive est d’autant
plus importante que le plan dérive est plus bas et que la vitesse du bateau est plus importante.

Sur une régate de 30 Lasers a Viry Chatillon la totalité¢ des bateaux ont dessalé a la bouée sous le vent avec un
force 4 et supérieur.

Sur le schéma ci-dessus, 1’équipier doit penser a venir aider le barreur pour éviter un coup de gite.

Toujours penser que ta dérive réagit comme les pneus de ton vélo.

Empannage a la bouée sous le vent
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Nous sommes toujours avec un vent de force 4, ici le barreur est au vent avant I’empannage. Pour équilibrer le
bateau I’équipage soit se déplacer rapidement pendant I’empannage car la manceuvre n’est pas achevée et la force
exercée sur le plan dérive risque de faire giter le bateau.




Une bome qui s’éléve dangereusement
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Toujours par fort vent, barreur et équipier sont au rappel pour équilibrer le bateau.

Lorsque le barreur tire la barre pour empanner, la force sur le plan dérive est trés important.
Le poids de I’équipage contribue au déséquilibre du bateau et la bome s’éléve rapidement.
Plouf ! L’équipage surpris se retrouve a I’eau et le bateau s’¢loigne.

En conclusion
Toujours anticiper, se poser la question par fort vent comment la force exercée sur la dérive va réagir sur

I’équilibre de mon bateau.

A bientot sur I’eau



